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PICCOLE NOTE 101

ture di forza, lascia dednrre una distribuzione della forza elastica
perfettamente conforme a quella prevista dalla teoria. v
Visto che le ipotesi ed il calcolo in discussione concernono
direttamente 1’ elasticita della materia, la quale obbedisce sempre
all’istessa legge (indipendentemente dall’essere i suoi effetti pin
o meno appariscenti) resta pienamente confermata la razionalita
delle ipotesi assnnte nel ealcolo degl’ingranaggi; e si comprova
la piena attendibilita dei risultati del calcolo stesso applicato a
dentature di qualsivoglin materia.
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5. Ingranaggi funzionanti « velocite medie.

Le ruote pitt veloei di quelle di forza, ma pitt lente di quelle
di lavoro, sono sedi di forze elastiche meno variabili di qnelle
dovute a frececin clasticn costante; ed a considerarle come ruote
di lavoro s’avvantaggia leggermente la sicurezza. Per un esempio
conereto, supponiamo che la sullodata coppia mista funzioni a
bassissima veloeitd e trovinmo Pandamento della forza elastica
di guesta dentatura cicloidale; considerata come ingranaggio di
forza. Applicando le equazioni eardinali da me ottenute per il
caleolo delle ruote di forza, si costruisce agevolmente il dingramma
della figura 7. Dal quale appare ehe i denti di legno s’ inflettono
— o parita di sforzo periferico -- il 209, meno a lavorare nel-
ingranaggio di forza; ed il fianco riesce meno compresso. che
se appartenesse a ruota di lavoro (sempre a parita di sforzo peri-
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ferico); lo seconto di questa compressione. del fianco riesce, nelle
pitt compresse zone dell’ imbocco, di cirea il 109/,.

Tale lieve maggior margine di sicurezza delle ruote funzio-
nanti a velocitd media & solo virtunale. Invero, Iintroduzione del
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fattore ch’io proposi per tener cérto conto dell’usura,
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grava pit sulle ruote meno veloci e le sovracearica rispetto alle
piu veloci:
6. Lo spinta assiale delle ruote coniche ed i suoi effetti.

Si sa che le ruote coniche sono soggette ad una spinta assiale,
che farebbe sfilar le ruote fuor dell’imbocco, ove non intervenis-
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sero i collari d’ arresto solidari con gli assi. Nessuno pero ha mai
definito questa spinta, né insegnato a misurarla. Lo studio dei-
I’ equilibrio elastico delle dentature da modo di colmare la lacuna.
Invero:

La spinta assiale istantanea delle coppie coniche ¢ la somma delle
Pproiezioni assiali delle forze elastiche promosse in quell istunte dal
contatto det denti.

La definizione vale per il rocchetto ¢ per la runota: la ginsti-
ficazione scende evidentemente dalla proiezione assiale delle forze.
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Fig. s

Per valutare gli effetti della spinta, costrniamola grafica-
mente ; partendo magari dalla linea sperimentale a. La linea d
(figura 8), rappresenta la spinta istantaneamente promossa lungo
I"asse della ruota: dall’imboceo allo shoceo del dente di legno,
ch’é il motore; la linea e (costruita sommando ordinatamente le
ordinate d a distanza d’un passo) & la risultante delle spinte
assiall istantanee per la ruota.

Analoghe linee spettano al rocchetto. Integrandole si trovanoe
le spinte medie :

spinta media —1
Ruota) sforzo periferico M
spinta media — 1
Rocehetto) sforzo periferico > 12"

La spinta diviene doppia della media e meta della media
alternamente ; ma non ha potere d’alterare sensibilmente la gran-
dezza della forza trasmessa.

Nota. Il variare della spinta affatica 1’asse della ruota e
determina eventualmente la massima distanza dei sopporti verti-
cali per una marcia corretta e sicura. Anche il fluttnar della
forza elastica —— bencheé si lieve da lasciar raggiungere un grado
d’irregolarita cento volte migliore di quanto basti agl’impianti
fini — puod affaticare gli alberi del rocchetto e della ruota.
L’apprezzamento di questa fatica elastica & tuttora incerto; ma
il costruttore fara bene a procedere con cautela, particolarmente

negl’impianti veloei.






